
神戸電鉄粟生線地域公共交通網形成計画素案（概要版） 

 

 

１ 計画策定の目的（Ｐ１）  

  「地域公共交通の活性化及び再生に関する法律」の改正法に基づく

法定計画として、神戸電鉄粟生線沿線地域において、神戸電鉄粟生線、

路線バス及びコミュニティバス等の公共交通全体のネットワークを

構築するため策定。  

 

２ 計画区域（Ｐ２）  

  神戸市、三木市及び小野市の粟生線沿線地域  

 

３ 計画期間（Ｐ３）  

  平成２９年度から平成３３年度まで（５年間）  

 

４ 地域公共交通の課題（Ｐ３８～）  

  本計画の策定に当たり、沿線人口や高齢化の推移、公共交通の利用

実態やニーズの把握、各市が策定しているまちづくり等の関連計画の

調査、現在の「神戸電鉄粟生線地域公共交通総合連携計画」における

取組効果の検証を実施。  

  その結果を踏まえ、粟生線沿線地域の公共交通を取り巻く課題を次

のとおり整理。  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

５ 計画の基本方針及び目指す地域公共交通の将来像（Ｐ４１～）  

４で整理した課題のほか、沿線市の関連計画や現連携計画の理念・方

針を踏まえ、本計画における目標・理念及び基本方針を次のとおり策定。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

至 新開地・三宮方面

至 三田方面

粟生駅

至 西脇方面

至 北条方面

至 加古川方面

小野駅

匠台工業団地
企業利用促進

三木駅

新たな商業・産業拠点
（三木SA北側）
大型集客施設の誘致推進

恵比須駅

広野ゴルフ場前駅

緑が丘駅

緑が丘
まちの再生

新たな観光拠点
（ネスタリゾート神戸）
路線バスの増便 検討

押部谷・栄
市営住宅再編・空地活用 検討

栄駅
押部谷駅

神戸複合産業団地
企業誘致・利用促進

木津駅

観光誘致
キーナの森
あいな里山公園

藍那駅

鈴蘭台駅前再開発

地域の基幹交通軸

他路線との乗継拠点

粟生線の駅

主なまちづくり・新たな拠点

凡 例

主にバスでの駅アクセスを促進する地域

パークアンドライド駐車場活用駅

志染駅

鈴蘭台駅

樫山駅

①公共交通を中心としたまちづくりの推進  

②外出機会の創出  

③公共交通の分担率の向上  

④鉄道とバスの接続・適正な役割分担  

⑤神戸電鉄粟生線の維持  

 

①地域公共交通は人や地域間、文化の交流を支え、駅を中心とした

にぎわいの創出に資するなど、沿線地域にとって重要な役割  

②誰もが気軽に快適に活動できるよう、地域公共交通を中心とした

まちづくりが必要  

③地域住民、沿線自治体、交通事業者等がそれぞれ主体となり、地

域公共交通の維持・活性化及び利用促進に取り組むことが不可欠  

地域公共交通の課題  

基本的な考え方  

地域の公共交通を維持し、いつでも安心して快適に移動できる 

公共交通網を次世代に継承する  

目標・理念  

 

方針１ 鉄道を軸とした地域公共交通網の維持・形成  

方針２ まちづくりと連携した地域公共交通網の形成  

 方針３ 地域公共交通の活性化及び利用促進  

基本方針  

資料－2 
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粟生線沿線地域が目指す将来の姿  



６ 計画の事業（Ｐ４５～）  

  本計画の基本方針及び目標を達成するため、次の事業を実施。  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

７ 計画の数値目標（Ｐ５８）  

  本計画における数値目標を次のとおり設定。  

８ 計画の評価及び推進体制（Ｐ５９）  

  本計画を確実に推進していくため、行政、交通事業者、地域住民等が

それぞれの役割を分担しながら、その役割を果たしていきます。  

  また、Plan(計画 )、Do(実施 )、Check(検証・評価 )、Action(改善 )の

PDCA サイクルに従い、事業が適切に実施されているかを検証し、事業

の計画・検討・見直しを行いながら、各事業を推進。  

  

計画の推進体制  

 

 

９ その他 

  本計画の素案の作成に当たり、協議会の下部組織として「神戸電鉄粟

生線地域公共交通網形成計画素案検討部会」を設置・開催し、協議を実

施。  

 

(1) 部会の開催状況 

 開催日  開催場所  

第１回  平成２８年 ７月１５日  三木市立教育センター  

第２回  平成２８年１０月１１日  三木市立教育センター  

第３回  平成２８年１１月２８日  三木市中央公民館  

 

 (2) 今後の予定 

   ・平成２９年３月末  

協議会における最終協議を踏まえ、計画策定を予定 

      

■地域住民等

・住民、企業、従業員、学校等

■行政

・神戸市、三木市、小野市

・兵庫県、国

神戸電鉄粟生線

地域公共交通網形成計画

各施策の具体化に

向けた検討・協議
地域ニーズの

把握・反映

快適な公共交通

サービスの提供
■交通事業者

・神戸電鉄

・神姫バス、神姫ゾーンバス等

各施策の具体化に

向けた検討・協議

公共交通の

積極的な利用

検討・協議への

主体的な参画

基本方針  指標  基準値  目標値  

 

方針１  

鉄道を軸とした地

域公共交通網の維

持・形成  

①※「方針１事業③」に関する指標を設定予定  

②鉄道とアクセスバスの  

平均待ち時間  

11 分  9 分  

 

方針２  

まちづくりと連携

した地域公共交通

網の形成  

①沿線地域の従業人口  4.8 万人  5.0 万人  

②三木市・小野市の観光入込

客数  

733 万人  733 万人  

 

方針３  
地域公共交通の活

性化及び利用促進  

①沿線地域１人当たりの  

年間鉄道利用回数  

34 回  35 回  

②ＭＭの参加者数  193 人  3,000 人  

 

①鉄道とバスの連携強化 

②交通結節点の強化 

③鉄道施設の更新・改良による安全で安定した輸送サービスの確保 

④鉄道の維持・存続のための適正な運行形態の検討  

 

①駅を中心としたまちづくりの推進 

②観光資源の開発とアクセス手段の確保 

③住宅・企業の立地を支える公共交通網の充実 

④交通結節点におけるにぎわいの創出  

 

①日常利用に対するモビリティ・マネジメント（ＭＭ）の実施 

②職場におけるＭＭの実施 

③楽しい＜非日常＞利用に対するＭＭの実施 

④企画乗車券等の販売による公共交通の利用促進  

基本方針１ 鉄道を軸とした地域公共交通網の維持・形成 

基本方針２ まちづくりと連携した地域公共交通網の形成 

基本方針３ 地域公共交通の活性化及び利用促進 
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